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e es grato presentar el cuadernillo “Transporte maritimo” del Atlas
Nacional de Esparia, primero de los que se editan dedicados a los diferentes
modos de transporte.

De todos es conocida la importancia economica y social que los medios

de transporte juegan en la sociedad de nuestro tiempo v como no es posible
planificar ni concebir cualquier actividad, sea del tipo que fuere,

sin la intervencion de alguno o varios de los diferentes medios de transporte.
En realidad, hoy en dia es inimaginable un mundo sin transportes. Mds aiin,
la planificacion y el desarrollo de los transportes es dificil [levarla a cabo

a nivel territorial reducido, y por eso es necesario contar, en la mavoria

de los casos, con la colaboracion de otros Estados y aun de organismos
supranacionales.

En nuestro pais, dada su situacion geogrdfica y por la existencia de territorios

insulares, mds o menos alejados de la Peninsula, el transporte maritimo
ha jugado un papel fundamental en el movimiento de personas y mercancias.

Si bien en los momentos actuales el trdfico de pasajeros ha decaido, ya que
la aparicion de otros medios mds veloces ha permitido acortar
sustancialmente los tiempos de desplazamiento, el trdfico de mercancias
mantiene su pujanza e incremento, por el notable v constante desarrollo

de las relaciones comerciales que la civilizacion moderna ha propiciado
entre los pueblos v las naciones.

El desarrollo de nuevos equipos de produccion cartogrdfica informatizada
nos posibilita, por otra parte, la introduccion de nuevas formas

de representacion, que permitan al usuario una mds fdcil visualizacion v,
en definitiva, una mayor comprension.

En esta presentacion guiero expresar mi reconocimiento a todas aquellas
personas que desde el Ente Publico Puertos del Estado

v la Direccion General de la Marina Mercante han colaborado

en la realizacion de este proyecto y que, una vez mds, pone de manifiesto
las grandes posibilidades que en trabajos de este tipo posee la propia
Administracion.

Madrid. abril de 1994,

ANGEL AREVALO BARROSO

Director General del
Instituto Geogrifico Nacional
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Introduccion

lo largo de la Historia, el mar ha cons-
tituido siempre un nexo de union entre los pue-
blos, haciendo posible el desarrollo de los inter-
cambios comerciales necesarios para la actividad
humapna.

A su vez, la mayoria de los asentamientos de
poblacion han tenido lugar en el borde costero,
originando el puerto como entrada y salida o pun-
to de enlace de las comunicaciones terrestres y
maritimas.

El intercambio de las culturas y el comercio en-
tre los pueblos por via maritima, siempre han ge-
nerado un enriquecimiento de todo tipo.

Espana no ha estado, precisamente, al margen
de todo ello debido a su condicion peninsular, su
situacion geograficaentre dos continentes y su in-
tegracion en el area mediterranea occidental. No
hay que olvidar que sus costas estan equipadas en
la actualidad con numerosos puertos, que permi-
ten a sus usuarios encaminar los flujos de mer-
cancias, eligiendo entre las distintas alternativas
la que resulte mas favorable segtin origen y des-
tino. También facilitan el enlace de la Peninsula
con las 1slas tanto de pasajeros como de mercan-
cias.

El sector transporte maritimo genera anual-
mente una aportacion al PIB en torno a 230.000
millones de pesetas, aproximadamente un 19 por
100 del sector transportes y un 1,1 por 100 del to-
tal nacional. produciendo un empleo directo de
35.000 personas (25.000 embarcadas y 10.000 en
tierra) e indirecto estimado en 110.000 puestos de
trabajo, incluyendo construccion naval, industria
auxiliar, servicios del sector, etc.

El 86 por 100 del total nacional de la importa-
cion y el 68 por 100 de la exportacion de 1990
pasa por los puertos, lo que da una idea de su im-
portancia estratégica economica.

El sistema portuario espanol comprende los
puertos de interés general, de competencia ex-
clusiva de la Administracion del Estado de acuer-
do con la Constitucion, y aquellos otros puertos
de uso pesquero, de abrigo en caso de temporal 0
deportivo, cuyas competencias estin asumidas
por las comunidades autonomas, también de
acuerdo con la Constitucion.

La introduccion continua de nuevas tecnolo-
gias, como el uso del contenedor, ha dado lugar a
la especializacion tanto de barcos como de puer-
tos, que requieren la inversion intensiva de gran-
des volumenes de capital. Con todo ello se mejo-
ran la eficacia, economia, rapidez y seguridad de
los traficos de mayor valor. En los puertos han
sido necesarios nuevos terminales como respues-
ta a tales avances.

También se han formado consorcios para la
explotacion de los buques portacontenedores de
las distintas €pocas, programando estrictamente
las frecuencias de escala y atraques, cada vez en
mas puertos.

El sistema portuario
de titularidad estatal

aLey 27/1992 de 24 de noviembre cons-
tituye un texto normativo que regula, esencial-
mente, los puertos del Estado y la Marina Mer-
cante. En laley se define el puerto maritimo como
el conjunto de espacios terrestres, aguas mariti-
mas e instalaciones que, situados en la ribera del
mar o de las rias, reine condiciones fisicas, natu-
rales o artificiales y de organizacion que permi-
ten la realizacion de operaciones de trifico por-
tuario, y que ademds sea autorizado para el
desarrollo de estas actividades por la Adminis-
tracion competente.
Para su consideracion como puertos deberdn
disponer de las siguientes condiciones fisicas y
de organizacion:
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TRANSPORTE MARITIMO

Instalaciones del puerto de Ceuta

a) Superficie de agua, de extension no inferior
a media hectarea, con condiciones de abri-
g0 y de profundidad adecuadas, naturales u
obtenidas artificialmente, para el tipo de
buques que hayan de utilizar el puerto y
para las operaciones de trafico maritimo
que se pretendan realizar, en €l.

Zonas de fondeo, muelles o instalaciones
de atraque, que permitan la aproximacion y
amarre de los buques para realizar sus ope-
raciones o permanecer fondeados, amarra-
dos o atracados en condiciones de seguri-
dad adecuadas.

Espacios para el depdsito y almacenamien-
to de mercancias o enseres.
Infraestructuras terrestres y accesos ade-
cuados a su trafico que aseguren su enlace
con las principales redes de transporte.
Medios y organizacion que permitan efec-
tuar las operaciones de trafico portuario en
condiciones adecuadas de eficacia, rapidez,
economia y seguridad.

Los puertos maritimos pueden ser, asimismo,
considerados de interés general en atencion a la
relevancia de su funcién en el conjunto del siste-
ma portuario espanol. Los puertos maritimos pue-
den ser comerciales o no comerciales.

Son puertos comerciales los que, en razon de
las caracteristicas de su trafico, reunen condicio-
nes técnicas, de seguridad y de control adminis-
trativo sufucientes para que en ellos se realicen
actividades comerciales portuarias, entendiendo
por tales las operaciones de estiba, desestiba, car-
ga, descarga, transbordo y almacenamiento de
mercancias de cualquier tipo, en volumen o for-
ma de presentacion que justifiquen la utilizacion
de medios mecdnicos o instalaciones especiali-
zadas.

Los puertos de interés general son aquellos en
los que concurre alguna de las siguientes carac-
teristicas:

b)

)

d)
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a) Que se efectien en ellos actividades co-
merciales maritimas internacionales.

Que su zona de influencia comercial afec-
te de forma relevante a mds de una comu-
nidad autonoma.

Que sirvan a industrias o establecimientos
de importancia estratégica para la econo-
mia nacional.

Que el volumen anual y las caracteristicas
de sus actividades comerciales maritimas
alcancen niveles de la actividad econémi-
ca general del Estado.

e) Que por sus especiales condiciones técni-
cas o geograficas constituyan elementos
esencilales para la seguridad del trifico
maritimo, especialmente en territorios in-
sulares.

Son puertos de interés general y por lo tanto,
competencia exclusiva de la Administracion del
Estado, de acuerdo con el articulo 149.1.20% de la
Constitucion Espanola, los siguientes:

b)

d)

. Pasaia y Bilbao en el Pais Vasco.

2. Santander en Cantabria.

3. Gijon-Musel y Avilés en Asturias.

4. San Cipridn, Ferrol y su ria, A Corufia, Vi-

DETERMINANTES GEOGRAFICOS Y CONDICIONES GENERALES

5. Ayamonte, Huelva (que incluye el de Pun-

=

7. Cartagena (que incluye la darsena de Es-

8. Torrevieja, Alicante, Gandia, Valencia,

11. Arrecife, Puerto del Rosario, Las Palmas

0. Tarragona y Barcelona en Cataluna.
10.

lagarcia de Arousa y su ria, Pontevedra-
Marin y su ria y Vigo vy su ria, en Galicia.

ta Umbria), Sevilla y su ria (que incluye el
de Bonanza), Cadiz y su bahia (que inclu-
ye el puerto de Santa Maria, el de la zona
franca de Cadiz, Puerto Real, el Bajo de la
Cabezuela, Puerto Sherry y el de Rota),
Tarifa, Algeciras-La Linea, Malaga, Mo-
tril, Almerfa y Carboneras en Andalucia.
. Ceuta y Melilla.

combreras) en Murcia.

Sagunto, Castellon de la Plana y Vinaros
en la Comunidad Valenciana,

Palma de Mallorca, Alcudia, Mahon, Ei-
vissa y Cala Savina en las Islas Baleares.

de Gran Canaria (que incluye el de Sali-
netas y el de Arinaga), Santa Cruz de Te-
nerife (que incluye el de Granadilla), Los
Cristianos, San Sebastidn de la Gomera,
Santa Cruz de la Palma y la Estaca, en Ca-
narias.

Mixima

LIMITACIONES DE ENTRADA

: Carrera
SITUACION VIENTOS alUr i Corriente
deold g marea CANAL BOCA controlada
Longitud  Latitud Reinante Dominante (m) (m) nudos
Maximum Anchom  Calado m Ancho m Calado m
Algeciras-La Linea.............c.... 326°'0  3R°08'N O SE 4,30 |30 — -— MK 12125 A
ALCANLE .....conrirnmmmsimmsmnnenene . 0300 JPATN E E 440 — — - 293 13 —
Almetla s 280 3°XEN 50 S0 4.75 (.63 14() | 3 300 12 -
AV e CRMEN S 13RS M) N 903 4,60 153 8.0/ 10 |4l 10 225
Palma de Mallorca ... 2°38'E  39P33'N SIS0 SIS0 5.94 (.80 — — 790 16 —
Barcelond L. 2100 41°N'N 50 NO .80 (.83 300 16/14 310 16 2
]| e s R - | " e B K L NO 50 11,60 4.6() — — SO0 3 —
Cidiz (Bahiade).....cvninnee. . 0°17°0  36°3T'N E/SE E.SE 350 4,20 250 | 30K 1 2
Canagend ... 00990 37°35°N S50 S0 3.20 (1,65 — — LS ] ] B TR
Castellonde laPlama. .............. PFOI'E  39°5T'N SE SE 6,50 0,70 100 9.5 200 9.50 —
BT e e YIFO 355N E S0 4.05 .40 — — 300 17,70 I
| e e e e 8’150 43°28'N NO NE .50 4,50 200 9 800 1% 4
T P b e e 4I'0  43¥°W'N S0 NO 12,00 4.60 — 18,50 500 18,50 —
Hibelvg sy na el 6°4%9' 0  37T0T'N NO 50 4.50 370 2007300 10,50/12.50 LK) 11 4
JEEN T D DR e e 872270 432N NE S 8.97 4.50 b 2350 00 2 —
Las Palmas de Gran Canana ... 15°25'0  28°09'N NO NEMNO 1.30 284 — - SO0 A0k I
BIAlRg AV ST i e - 1) 4250  36%3'N SESO SE 5,60 0,68 — — 26() 14 .
TR e e O R SR 9 B T e i NO NE 1.14 0,62 - . 625 9 .80 2
T (e e 1%56'0 43°00'N NOSO N b0 4.60 s 20 [ 150 A0 0.5
Pontevedra (Marin y ria) ......... 8°42'0  42°24'N (/SO E .13 4.0} — — S5l) kLl .2
Santa Cruz de Tenenfe ............ 16°14'0  28°29'N NE S0 460 2,70 — — 400 25 —
Santander ... 3480 43%2TN CVINGD NOYS/S0 140 543 200 10,50 |, 700 | % (.3
7171 | RO « b |, | f O S ¥ bt v o ESE''SO ]ESE"?S{]I; 7000 L 8- 5,50 25 b -
Tarragoma ... b E  41°08' N NO NO 700 — 250 20 330 22 2
Valentil ... oarisssnsmmmsennens . 180 32N SE NE.I/SE 6,75 -— SO0 |7 26l |7 3
i1 e U S T T 50 0150 .75 - - 3000 40 3
Vilagarcia de Arousa.............. 8°46'0  42°36'N 50 N/S0 .20 1 500 20 3.000 0 I

" En ddrsena de Escombreras: Ancho de 420 m y calado de 25 m.

* El acceso al puerto interior tiene un ancho de 700 m y 12 m de calado,
"' En la barra.

" En el puerto.

“' En la ria.
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1 el Esta

Pue

Las competencias exclusivas, que correspon-
den a la Adminmistracion del Estado, son ejercidas
en los puertos e instalaciones- de cardcter
civil por el Ministerio de Obras Piblicas, Trans-
portes y Medio Ambiente a través del Ente Pu-
blico Puertos del Estado y de las distintas Auto-
ridades Portuarias y sin perjuicio 'de las com-
petencias que corresponden, segtin la citada ley,
a otras Administraciones o Departamentos de la
Administracion del Estado.

Zonas y tipos de navegacion:

Las zonas en las que Espana ejerce soberania,
derechos soberanos o jurisdiccion son, ademas de
las aguas interiores, el mar territorial, la zona con-
tigua y la zona econémica exclusiva.

— Las aguas interiores espanolas, a efectos
de la ley, son las situadas en el interior de
las lineas de base del mar territorial, inclu-
yéndose en ellas los rios, lagos y las aguas
continentales.

— El mar territorial, es aquel que se extien-
de hasta una distancia de doce millas ndu-
ticas contadas a partir de las lineas de base
desde las que se mide su anchura.

— La zona contigua es la que se extiende
desde el limite exterior del mar territorial
hasta una distancia de doscientas millas
nduticas contadas a partir de las lineas de
base desde las que se mide la anchura de
aquella.

Los tipos de navegacion, en funcion de su am-
bito, serdn: interior, de cabotaje, exterior y extra-
nacional.

— Navegacion de cabotaje es la que, no sien-
do navegacién interior, se efectia entre
puertos o puntos situados en zonas en las
que Espana ejerce soberania, derechos so-
beranos o jurisdiccion.

— Navegacion exterior es laque se efectuaen-
tre puertos o puntos situados en zonas en las
que Espana ejerce soberania, derechos so-
beranos y jurisdiccion.

La navegacion, en funcion de sus condiciones
de prestacion, puede clasificarse en regular y no
regular. La navegacion de linea regular es la su-
jeta a itinerarios, frecuencias de escalas, tarifas y
condiciones de transporte previamente estableci-
das; y la navegacion no regular es la que no esta
incluida en los términos anteriores.

Evolucion del trafico portuario
La evolucion  del trafico portuario en la se-

gunda mitad del siglo XX se refleja en el siguien-
te cuadro:

e Mercancias
Anos (Millones de toneladas)
1950 30
1960 65
1970 145
1980 227

| 985 237
|OR7 243
1988 242
1989 254

1 90() 256
1991 265
1992 260

Instalaciones v amarres en el puerto de Valencia

Trafico portuario en 1992

En 1992 el trafico portuario total en el conjun-
to de los puertos espanoles ha sido de 260,13 mi-
llones de toneladas distribuido de la siguiente ma-
nera:

Tipos de mercancias S G
: : toneladas
1992
Graneles liquidos .............cccveecvennen. 119,47
Productos petroliferos.........cooreeesmeesseeeines 102,95
e T e - T 16,52
Graneles s6ldos ........ccoceiiiiiiiiiinniiens 71,70
Mercancia general .............ccccccuueenn.e 53,91
Traficolocal..............ccccomiiciininioin 6,07
Avituallamiento..........cooceeeviivinneerenens 7.99
Productos petroliferos .......ccoeeveecccvniciacenn. 4,93
L T e R e s T 3,06
| R A | i e [ e 0,99
Total 260,13
Millones de
Tipos de traficos toneladas
1992
Comercio exterior............cccevvvvueeennns 178.16
o T L 43,25
DesembAarcadas (i reee s 134,85
Bz 1y e (1T P L e iy e e s B e (0,06
Cabotaje.. i e 66,92
DAy e T F LSt KU el [ L T e s 32,80
B Y] 0T T L e o 34,12
e T T e T e e —
Pesca, avituallamiento
v.iahcolocal . .t 15,05
Total 260,13

Marina Mercante

Referencia historica

a Peninsula Ibérica desde su mas remota
antigiiedad ha estado unida al mar y al mundo que
el representa. Su situacion geogrifica, al ser lu-
gar de paso obligado hacia el norte de Europa y
ser la 1lave del Mediterraneo, ha hecho que fuera
y sea uno de los ejes del comercio maritimo in-
ternacional. Prueba de ello fueron los asenta-
mientos de fenicios, cartagineses y griegos que
fundaron ciudades como Rhode (Roses), Empo-
rion (Emptries) y Cartago Nova (Cartagena).
Posteriormente, la Peninsula Ibérica llegé a serel
principal suministrador de productos del Imperio
Romano. Hacia Roma partieron productos tales
como minerales, grano, vinos, aceites, etc., todos
ellos transportados por via maritima. Tenemos
constancia de esas actividades mineras en la
inscripcion de las dos tablas de bronce de
VIPACSA (Lex Metalli Vipascense), unica legis-
lacion de un distrito minero que se conoce en
todo el Imperio Romano, y en los restos de
[.as Médulas, minas de Almadén y de La Union.
También tuvo gran importancia la industria pes-
quera y de transformacion del pescado, (secade-
ros de Barbate, Céddiz, Zahara de los Atunes), asi

25.11
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como las factorias de produccion del famoso
garum (conserva de salazon de pescado elabora-
do con el higado o las visceras de atiin, morena
o caballa, muy solicitado por Roma) entre las cua-
les sobresalia la de Cartagena. Todos estos pro-
ductos y exportaciones dieron origen a un gran
comercio maritimo y una especializacion con
barcos para el transporte a granel de mineral,
barcos de linea regular especializados en el
transporte de liquidos en anforas, etc.

Tras la caida del Imperio Romano y tras un pe-
riodo de decadencia del transporte maritimo, €ste
vuelve arenaceren laéépocade ladominacion dra-
be por ser la Peninsula, junto con la republicas de
Venecia y Florencia, lugar de destino de las mer-
cancias procedentes de Oriente, como seda natu-
ral, damasco, incienso y especias de gran de-
manda en aquella época. Asimismo, en este
periodo tuvo gran importancia el comercio desde
el Mediterraneo cristiano, del que permanecen
como gran herencia historica las famosas leyes
del Consulado del Mar de Barcelona, precedente
de las actuales reglas de York y Amberes, asi
como las Ordenanzas del Consulado de Burgos
de gran importancia por la reglamentacion del se-
guro maritimo que tuvo vigencia en todo el gol-
fo de Vizcaya, y que después influiria en las Or-
denanzas del Consulado de Bilbao.

Enla Edad Moderna, larelevancia maritima de
Espana es indiscutible y alcanza hegemonia mun-
dial con el descubrimiento de América, aconteci-
miento que dejé grandes instituciones como la
Casa de Contratacion de Sevilla de la que nace la
primera escuela de ndutica del mundo occidental.
En esta escuela pilotos y maestres adquirian los
conocimientos de Nautica y Cosmografia nece-
sarios para su oficio, bajo la direccion de un Pi-
loto Mayor: su primer director fue Alonso de Cha-
ves, autor del tratado Espejo de Navegantes, sin
duda una de las joyas de la ciencia nautica.

Sin embargo, esta hegemonia va decayendo
desde el Siglo de Oro, debido principalmente a la
pérdida de las colonias y del comercio con las
mismas ya que €ste fue absorbido por otros pai-
ses, dado el 16gico rechazo a tener relacion co-
mercial con su antigua metropoli. Pasado este pe-

riodo, y de forma paulatina, se va recuperando la
posicion de Espana dentro del comercio mariti-
mo, que vuelve a decaer a final del siglo pasado
por la pérdida de Cuba y Filipinas y, sobre todo,
por la politica de espaldas al mar seguida en esos

anos. Posteriormente, la neutralidad mantenida
por Espana durante la Primera Guerra Mundial
trajo consigo un gran aumento de las exportacio-
nes de productos manufacturados cuyas materias
primas, principalmente el hierro y el carbon, pro-
cedian de la importacion de dichos productos.
Esto contribuyé al nuevo auge de nuestras com-
paiifas navieras y por tanto del trdfico maritimo,
que una vez alcanzado su cenit vuelve a caer con
la guerra civil de 1936. Acabada la guerra, y a tra-
vés de distintas politicas que priman principal-
mente la construccién naval, se produce de nue-
vo un relanzamiento de nuestra flota mercante.

[La entrada de nuestro pais en la CEE (actual
UE), y el afan liberalizador de €sta, supone, por
una parte, la desaparicién de aquellas medidas
proteccionistas y, por otra, enfrentarse a la reali-
dad de que nuestra flota mercante en los proxi-
mos anos tenga como unico fin el de su perma-
nencia en un mercado de alta competitividad. Los
Planes de Viabilidad de la Marina Mercante son
el medio por el cual se pretende colocar en tal si-
tuacion de competitividad a nuestra flota, unido
ello al logro de reservar nuestros traficos de ca-
botaje entre la Peninsula y los archipiélagos y el
norte de Africa para buques de bandera espanola
hasta el 1 de enero de 1999.

Por otra parte, la creacion del Registro Espe-
cial de Buques y Empresas Navieras en la comu-
nidad autonoma de Canarias es un elemento mas,
por sus ventajas fiscales, ideado para conseguir
la permanencia de los buques bajo bandera espa-
nola y posible captacion de buques de otras ban-
deras.

Como resumen de esta breve resena historica,
destacar el actual apasionante reto de la actividad
maritima que con la liberalizacion ya senalada
exige un esfuerzo conjunto de imaginacion y
pragmatismo al que deben dar cumplida respues-
ta tanto la Administracion como los distintos ope-
radores maritimos.
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Operaciones de descarga en el puerto de Vigo

Pusrios del Estado (Robeno Ouingerol

-

Competencias de la Direccién General
de la Marina Mercante

ara desarrollar las competencias exclusi-
vas del Estado en esta materia, segtin contempla
el apartado 20 del articulo 149 de la Constitucién
Espafiola de 1978 como norma fundamental del
Estado, ha entrado en vigor recientemente la Ley
27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Es-
tado y de la Marina Mercante, en cuyo articulo 6
especifica las siguientes competencias:

a) La actividad de transporte maritimo, ex-
ceptuando el que se lleva a cabo exclusivamente
entre puertos o puntos de una misma comunidad
autonoma, que tenga competencias en esta mate-
ria, sin conexion con puertos o puntos de otros
ambitos territoriales.

b) Laordenaciény el control de la flota civil
espanola.

Darsena deportiva

Darsena interior

Muelle comercial

¢) Laseguridad de la navegacion y de la vida
humana en el mar.

d) La seguridad maritima, incluyendo la ha-
bilitacion para el ejercicio del servicio de practi-
caje y la determinacion de los servicios necesa-
rios de remolque portuario, asi como la
disponibilidad de ambos en caso de emergencia.

e¢) El salvamento maritimo, en los términos
previstos en el articulo 87.

) Laprevencion de la contaminacién produ-
cida desde buques, plataformas fijas y otras ins-
talaciones que se encuentren en aguas situadas en
zonas en las que Espana ejerce soberania, dere-
chos soberanos o jurisdiccion y la proteccion del
medio ambiente marino.

£) La nspeccion técnica y operativa de bu-
ques, tripulaciones y mercancias.

h) Laordenacién del trafico y las comunica-
ciones maritimas.

i) El control de situacion, abanderamiento y
registro de buques civiles, asi como su despacho,
sin perjuicio de las preceptivas autorizaciones
previas que correspondan a otras autoridades.

Jj) La garantia del cumplimiento de las obli-
gaciones en materia de defensa nacional y pro-
teccion civil en la mar.

k) Cualquier otro servicio maritimo atribui-
do por ley a la Administracion regulada en el ca-
pitulo III del titulo III de esta ley.

Transporte maritimo

as comunicaciones maritimas se agru-
pan en dos clases de actividad diferenciada: el
transporte de pasajeros y el de carga general en
servicios de trafico regular, y los transportes de
mercancias a granel, cargamentos unificados, y
otros no sometidos ni a frecuencias, ni a itinera-
rios f1jos, que son denominados «traficos tramp».

El trafico maritimo regular es el tinico sujeto a
régimen de autorizacion administrativa previa
para su establecimiento (y, por ello contable por
la Administracion), en cuanto que el trafico tramp
se encuentra liberalizado y sujeto unicamente a
las leyes del mercado.

Se contemplan dos vertientes del trafico mari-
timo: trafico de cabotaje y triafico internacional.

Trafico de cabotaje

Por trifico de cabotaje nacional se entiende el
desarrollado por via maritima entre puertos es-
pafoles de la Peninsula, ilslas Baleares, islas Ca-
narias y Ceuta y Melilla.

Dentro del trafico de cabotaje se pueden dis-
tinguir tres sectores claramente diferenciados:

— Tréfico de cabotaje de graneles liquidos.

— Tréfico de cabotaje de graneles solidos.

— Trifico de cabotaje de pasajeros y mer-
cancia general. '

El cabotaje de graneles liquidos, de enorme
importancia cuantitativa, se fundamenta princi-
palmente en el trafico de petréleo y productos de-
rivados del mismo, si bien existen otros produc-
tos de gran importancia como son los productos
quimicos y agua dulce.

El trifico de cabotaje de graneles solidos
se basa en el transporte de las siguientes mercan-
cias:

— Cereales, semillas oleaginosas y sus ha-
rinas.

— Abonos.

— Cementos y cales.

— Minerales de hierro.

— Carbones.

— Otros minerales.

— Hierro, acero y otros productos metalicos.

Tanto el transporte de graneles liquidos como
el de solidos se efectiia en régimen de navegacion
libre o "tramp".

ESQUEMA DE UN PUERTO

Pusrias ded b4iado

El trafico de cabotaje de pasajeros y mercan-
cia general es el caracteristico de los trificos de
linea regular.

Trafico internacional

Es el que se desarrolla entre puertos del terri-
torio nacional y puertos del exterior. Si bien en
este transporte los sectores son de igual naturale-
za que los senalados para el cabotaje, su presta-
cion es atendida principalmente por buques de
nacionalidad extranjera.

En el trafico maritimo internacional destaca la
importacion de graneles, tanto liquidos como
sOlidos.

Vistia panoramica del puerto de Bilbao

Seguridad maritima y lucha
confra la contaminacion

esde mediados de la década de los
ochenta se viene haciendo un importante esfuer-
zo, por parte de la Direccion General de la Mari-
na Mercante, en materia de seguridad maritima,
lucha contra la contaminacién y proteccion del
medio ambiente marino. Las principales actua-
ciones en este dmbito son:

— Tutela de la seguridad de vidas humanas en
el mar y de la navegacion, estableciendo la obli-
gatoriedad de la utilizacion de servicio de practi-
caje y de los criterios técnicos para su prestacion;
la determinacion en los dos casos, de emergencia
de los servicios necesarios de remolque; la deter-
minacion de las tripulaciones minimas de seguri-
dad: la fijacion de los criterios técnicos para el
transporte maritimo de mercancias peligrosas o
contaminantes; la elaboracién de informes, in-
vestigacion y estadisticas sobre siniestros maritix
mos y, en su caso, la emision de recomendacio-
nes o de resoluciones de obligado cumplimiento
para la prevencion de accidentes maritimos.

— Prevencion de la contaminacion producida
desde buques, plataformas fijas y otras. instala-
ciones que se encuentren en aguas de zonas en las
que Espaiia ejerce soberanfa, derechos soberanos
0 jurisdiccion, incluyendo la ordenacién y con-
trol de los vertidos contaminantes y la elabora-
c10n de planes de caracter general y sectorial para
la proteccion del medio ambiente marino.

— Tutela de la gestion del servicio publico

de salvamento de vidas humanas en el mar de

acuerdo con lo previsto en la Ley 27/1992, y
de las infraestructuras fijas de control del trifico
maritimo, de salvamento y lucha contra la conta-
minacion marina. En este ambito se incluyen,
también, la elaboracion de un Plan Nacional de
Servicios Especiales de Salvamento de vidas
humanas en el mar y de la lucha contra la conta-
minacién y de los programas sectoriales y terri-
toriales que lo desarrollen, asi como su aplicacion
en coordinacién con las distintas Administra-
ciones.
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REGULAR. LINEAS DE CABOTAJE
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MNoto: Lo frecuencio vorio segun lo époco del ano. Ofrecemos lo outorizade en Julic de 1993,
exceplo para Ceuta y Melilla, donde ofrecemos los dates de la temporeda boja.

Lo Temporada Alta coincide con la " operocidn Poso del Estrecho ¥ (15 Junio-15 sephiembre).
En eliréfico con Ceuta en 1992 el maximo fueron 44 rotociones el 3 de Agoste (17.189
pasajeros y 6.160 vehiculos). En el trdfico con Melilla el maximo fue el 28 de Julio con 3.097

posojeros y 651 vehiculos.

Se ha representade en un solo trayecio lo ruta Barcelono-Valencia-Alicante-Sla. Cruz de
Tenerife-Los Palmas de Gran Canarig, itinerario basico entre el Mediterranes y Canarias, la
cual cubren varias companias con ocho rutas vy una frecuencia de un vigje semanal, realizande

escalo en algun ofro puerto.
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Los faros surgen como consecuencia de la necesidad de obtener puntos de re-
ferencia en aquellos tramos de costa donde la inexistencia de accidentes naturales
relevantes del paisaje, como cabos, promontorios, ensenadas, etc., dificultaba la
orientacion de los navegantes.

Entre estas senales artificiales, varios autores citan, en versiones contradicto-
rias, las Columnas de Hércules, situadas por unos en islas y por otros, en tierra fir-

»
.I".i:.lll n‘::' Jra'a':":':".n-.v!-"r.,l] f".'ill':"..'?..:._
FiFEA k

Faro de Villanueva y Geltri. Plano publicado en 1865

La finalidad de la senalizacion maritima es la de proporcionar a los navegan-
tes los medios para que fijen su situacion e indicarles, a través de balizas o sena-
les adecuadas ciertos tramos de aguas navegables proximos a las costas sobre los
que conviene llamar la atencién. Por tanto, la senalizacién debe considerarse co-
mo una ayuda permanente que, segun las necesidades, los navegantes pueden re-
cibir a lo largo del dia o de la noche.

Para fijar su situacion, los barcos pueden utilizar senales luminosas, radioe-
léctricas y sonoras dependiendo del tipo de navegacion o trafico que efectien.

La navegacion de altura y gran altura es la que se hace fuera de la vista de la
costa, por lo que para fijar su situacion utiliza senales radioeléctricas.

Los barcos que realicen navegacion de cabotaje utilizan como ayuda la per-
cepcion visual directa de las senales situadas en la costa, aunque también suelen
disponer de equipos de senales radioeléctricas para situarse.

Las embarcaciones de pesca utilizan la vision directa de senales de corto al-
cance, lo que exige un balizamiento adecuado de las costas. Lo mismo ocurre con
las embarcaciones menores y de recreo, pues raramente disponen de instalaciones
especiales para situarse.

Los faros aeromaritimos y las senales radioeléctricas establecidos para ayuda
a la navegacion maritima permiten también el apoyo simultineo a la navegacion
aérea, sobre todo la deportiva.

En lo que instalaciones se refiere, las técnicas actuales tratan de conseguir su
automatizacion, lo que implica la mixima seguridad de funcionamiento y una re-
duccién de costes de aparatos, gastos de manutencion y personal especializado.

Para conseguir que el funcionamiento de las sefales luminosas sea automati-
co es preciso que su foco esté alimentado por electricidad o por gas; pero la difi-
cultad de disponer de energia eléctrica en determinados puntos del litoral y el no-
table incremento de los costes de suministro de gas han favorecido extraordinaria-
mente el desarrollo de las instalaciones por energia solar-fotovoltaica.

En las senales radioeléctricas la automatizacion se logra ficilmente, puesto
que se utiliza la energia eléctrica como fuente de alimentacion.

Técnicas de ayuda a la navegacion

El balizamiento estd compuesto por:
a) Senales radioeléctricas y reflectores de radar:
— Radiofaros circulares
— Radiofaros direccionales
— Sistemas hiperbodlicos (Decca y Omega)
— Sistemas de radar
b) Senales luminosas:
— Faros
— Balizas y boyas luminosas
— Enfilaciones y luces de puerto
¢) Senales sonoras:
— Sirenas
— Canones
— Silbatos
— Campanas
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Mapamundi del denominado Beato del Burgo de
Osma, de 1086, v detalle del faro de la Torre de
Hércules (A Corunia)

me. en nimero de tres. cuatro o seis. También se habla de unas columnas de bron-
ce situadas en el templo de Sades.

Con el desarrollo del comercio, la necesidad de alejarse de la costa y la de via-
jar durante la noche se manifestd la conveniencia de utilizar sefiales luminosas que
indicaran a los navegantes la existencia de parajes peligrosos y la entrada a los
puertos.Parece que los griegos y los romanos utilizaron la luz de hogueras con este
fin, y el hecho de hacer mas visibles las fogatas sobre el nivel del mar llevé a la
construccion de torres que servian de sostén a las hogueras. Progresivamente se
fueron construyendo estructuras artificiales para protegerlas de tormentas y tem-
porales. Estas torres eran a menudo motivo de culto por parte de los marineros
agradecidos por la ayuda que les prestaban.

La primera torre asociada a la palabra «faro» es la situada en Alejandria. Aun-
que se discute el origen de esta palabra, la interpretacién mas l6gica la asocia al del
nombre de la isla de Pharos, donde estaba ubicada la citada torre, la mas represen-
tativa de todos los tiempos, levantada durante el reinado de los primeros Tolomeos
(s. II1 a. C.). La primera vez que aparece documentado el término «faro» en caste-
llano es en 1611. El faro mas antiguo del que se conoce una referencia escrita es el
de Sigia, construido, aproximadamente, en el afio 650 a. C. por los griegos, con
motivo de la guerra de Troya. Estrabén y Mela mencionan el de Cepiona, construi-
do en el siglo I1 en la desembocadura del Guadalquivir, préximo al lugar que ac-
tualmente ocupa el de Chipiona. En el siglo 1V Istrio Etico cita en su obra la Torre
de Hércules, en La Corufia. Su origen se atribuye a los fenicios, aunque las leyen-
das y la tradicion la atribuyen a Hércules; por una inscripcion se sabe que fue res-
taurada en tiempos de Trajano.

En el siglo XVII ain existian grandes extensiones de costa desprovistas de
todo alumbrado maritimo. A finales del siglo XVIII, la sefializacion de las costas
experimentd un rapido desarrollo gracias a la adopcion de nuevos sistemas de
alumbrado. En los siglos XIX y XX el nimero y potencia de los faros ha ido en au-
mento, lo que ha permitido la creacion de una red mundial de unos 25.000 faros,
que cubre las crecientes necesidades de la navegacion.

SENALES MARITIMAS

En las paginas siguientes aparece representada la localizacion de radiofaros,
sistemas hiperbolicos, balizas luminosas y faros, con lo que el lector puede tener
una detallada i1dea de la senalizacion maritima espanola.

a) El balizamiento de las costas espanolas, en lo que a senales radioeléctri-
cas se refiere, estd basado en los siguientes sistemas:

— sistema de radiofaros circulares, y

— sistemas hiperbélicos. En Espana se encuentran montadas dos cadenas
Decca vy tres estaciones Omega Diferencial.

Los radiofaros circulares son estaciones transmisoras que emiten en todas di-
recciones una sefal determinada durante cierto espacio de tiempo y con una fre-
cuencia prefijada. Un navio equipado con receptor de radio puede recoger estas
senales y, por medio del radiogoniémetro, fijar la demora del radiofaro emisor con
respecto a él. Estos trabajan en grupos con distinta frecuencia de emisién. Los no
agrupados llevan asociada una estacion Omega diferencial

La aplicacion concreta de los radiofaros circulares es la de facilitar la situa-
cion de los barcos que navegan a distancias no superiores a 50 mullas de la costa,
fuera del limite que alcanzan los faros y dentro de éste en caso de mala visibilidad,
Todos funcionan continuamente.

En el mapa central de la pdgina siguiente aparecen localizados todos los ra-
diofaros, tanto circulares como direccionales y como puede observarse con los
existentes queda cubierta toda la costa espanola.

Los sistemas hiperbolicos son aquéllos que permiten a un navio fijar su situa-
cion en funcion de las diferencias del tiempo que tardan en llegar a €l las senales
emitidas simultaneamente por dos estaciones radioeléctricas. Todos los puntos en
que dicha diferencia es constante se encuentran situados en una hipérbola cuyos
focos son las estaciones radioeléctricas, y en la que, debe encontrarse el navio.
Operando del mismo modo con otras dos estaciones, 0 con una de las anteriores y
una nueva, se determinard una nueva hipérbola, y el punto de interseccion de am-
bas es en el que se encuentra el navio.

El estudio de los sistemas hiperbdlicos se hace en base a los sistemas Decca
y Omega:

Las cadenas Decca (mapa superior de la pigina siguiente) se componen de
cuatro estaciones, una central o maestra y tres esclavas, situadas, con mds o menos
aproximacion, en el centro y vértices de un tnidngulo equildtero. Si la estacion ma-
estra y una de las esclavas emiten con igual longitud de onda, un navio recogeri
ambas sefiales con cierto desfase, debido a la diferencia de las distancias a cada es-
tacion. Todos los navios que reciben las emisiones de ambas con 1gual desfase se
encuentran en una hipérbola cuyos focos son las dos estaciones.

Las estaciones esclavas se denominan roja, verde y pirpura. En el aparato re-
ceptor, las esferas que dan la numeracion correspondiente al desfase de la maestra
con cada una de las esclavas tienen igual color que éstas.

El sistema Omega Diferencial (mapa inferior de la pdgina siguiente) estd ba-
sado en la utilizacion de dos tipos de senales:

— Las senales transmitidas por las estaciones de la red Omega que pueden
recibirse en cualquier punto del globo terraqueo.

— Senales elaboradas en punto fijo y retransmitidas a los navegantes por me-
dio de emisores convencionales. Estos emisores pueden ser los mismos que los de
las estaciones de radiofaros maritimos o acronduticos.

El sistema Omega cubre la totalidad de los mares del mundo mediante ocho
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estaciones establecidas en Noruega, Liberia, Islas Hawai, Dakota del Norte, Isla
Reunion, Argentina, Australia y Japon. Permite a cualquier buque dotado del re-
ceptor apfﬂpia{lu situarse con una exactitud de 1 a 3 millas que, si bien es acepta-
ble en la navegacion ocednica, resulta escasa cuando se navega en las proximida-
des de las costas, en las faenas pesqueras y en su aplicacion a dispositivos de se-
paracion de derrotas, razén por la cual se han establecido en diversos paises
estaciones del denominado sistema Omega Diferencial.

Este, se fundamenta en el principio de que los errores de situacion debidos a las
alteraciones de las ondas en su recorrido, en funcidn de la estacion del afio, hora del
dia, naturaleza del suelo, erupciones solares, condiciones atmosféricas, etc., son
iguales en una zona maritima de varios centenares de millas, por lo que si en una
zona se establece una estacion en situacion definida puede conocerse, por diferen-
cias entre dicha situacion y la que proporcionan las lecturas del receptor Omega, el
error que se produce en la zona y retransmitirlo para que los bugues que navegan
en ella puedan hacer la correspondiente correccion. Todas estas operaciones se pue-
den hacer de forma automitica tanto en la estacion receptora como en el buque.

Con el establecimiento de las estaciones Omega Diferencial en Galicia, Mur-
cia y Canarias queda asistida la navegacion en aquellas zonas maritimas espafolas
que no estdn cubiertas por las estaciones francesas y portuguesas, asi como el ban-
co sahariano utilizado por numerosas embarcaciones pesqueras espanolas.

b) Dentro de las seiales luminosas estin comprendidos los faros y las bali-
zas luminosas, representadas en el mapa de las piginas siguientes.

Los faros estin localizados de tal modo que un buque situado a una distancia
de la costa no superior a 20 millas pueda divisar en tiempo medio y desde una al-
tura de observacion de 16 metros, como minimo, un faro, y que en puntos situados
a una distancia maxima de la costa de 12 millas, un buque pueda divisar en tiem-
po brumoso dos faros como minimo siendo la altura de observacion de 4 metros
sobre el nivel del mar.

Hay también faros destinados a seiialar la recalada en los puertos o estuarios
de importancia y algunos puntos destacados de la costa.

Para el emplazamiento de estas senales se eligen cabos, puntos caracteristicos
de la costa y también, las inmediaciones de las entradas de los puertos o rias, te-
niendo en cuenta la cota del terreno del lugar para no establecer torres de altura su-
perior a 55 metros.

Algunas de las zonas que guedan sin cubrir por dos faros dentro de la zona de
las 12 millas nduticas se cubren con balizas complementarias de alcance inferior a
10 millas.

Las balizas luminosas se deben situar en mdargenes o ejes de los canales nave-
gables v puntos de interés para los navegantes, asi como en aquellos lugares que
puedan representar peligro ademds de todos los que se senalan en las normas de
balizamiento de la Asociacion Internacional de Senalizacion Maritima.

Las balizas luminosas tienen en especial las siguientes misiones:

— Complementar, dentro de la zona de 12 millas inmediata a la costa, la se-
nalizacion establecida por los faros, a fin de que se observen dos luces en todo mo-
mento.

— Senalar los islotes, los bajos y los puntos avanzados de la costa que su-
pongan un peligro para la navegacion.

— Senalar los puntos de recalada y entrada en los puertos, bahias o canales
navegables. ;
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